Commune de Plouvorn 
	
- Sécurisation du carrefour RD19 / Rue des Cerisiers / Rue du plan d’eau

- Sécurisation des cheminements doux entre le quartier Pen ar c’harden et le plan d’eau

Diagnostic et préconisations
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1 – Contexte / Problématique :

La commune de Plouvorn souhaite sécuriser son entrée de bourg sur la RD 19 et notamment le carrefour rue des oliviers / RD19 / rue du plan d’eau.

La vitesse des automobilistes est jugée excessive et les modes doux non sécurisés pour la traversée de la RD19 vers la rue du plan d’eau

2 – Le secteur d’étude :
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3 – Diagnostic :

3.1 En arrivant sur le carrefour en entrant dans l’agglomération :

La perception de la voie par l’usager est délimitée par le front bâti. L’impression de largeur est limitée par les espaces plantés d’un côté.
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Les caractéristiques de la voirie

Données de trafic : 1 053 véhicules / jour dont 92 PL (9%)
Le tronçon étudié représente un linéaire de voirie de 130 mètres. 
La largeur de voirie est de 6,20 m et s’élargie à 6,70 en approche du rond-point. 

Le trafic poids lourds et des engins agricoles explique ou peut justifier (mais ça passe aussi avec une plus faible largeur) cette largeur de voie. 

Problème de sortie de la rue des oliviers en heure de pointe (accès lotissement) en raison du trafic dense qui rend difficile l’insertion dans la circulation.

3.2 La RD 19 et le carrefour :
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· La fréquentation des cheminements doux concerne essentiellement des enfants et des jeunes entre le lotissement et le plan d’eau et l’école.

· Présence d’un passage piétons entre les deux voies sécantes légèrement décalées.

· Présence d’un arrêt de cars (7 enfants inscrits en 2016/2017). Desserte vers les établissements de Landivisiau (circuit en annexe)

· Très bonne visibilité des deux côtés mais grande largeur de voie pour la traversée (7 m)

· Trottoirs larges sur la RD19 mais :
· Côté sud : plantations qui réduisent la voie piétonne à 2 m
· Côté nord : tout le trottoir est pris par une piste cyclable sans place pour le piéton

· Chicane au niveau du carrefour mais pas suffisamment marquée. Elle permet de faire ralentir uniquement les PL. Les VL n’ont pas besoin de décélérer et perçoivent peu la déflection.

· 2 voies sécantes en baïonnette

3.3 La rue des Cerisiers :

· La voie du lotissement est peu perceptible pour les automobilistes venant de l’Est.

· La voie cyclable permet aux automobilistes sortant du lotissement de s’avancer jusqu’au bord de la chaussée et ont une bonne visibilité des deux côtés.

· Pour les piétons présents sur la rue des Cerisiers, il existe un risque d’accident avec les voitures entrant dans le lotissement car il y a peu de visibilité du fait de la présence d’une clôture haute de l’habitation située dans l’angle.

· Pas de continuité des cheminements doux sur la rue des Cerisiers (matérialisés par une zone en stabilisé peu praticable par temps de pluie).
	
· Problème d’accessibilité lié aux murets encadrant les lampadaires et qui oblige les piétons à emprunter la chaussée.
· De l’autre côté, largeur d’un cheminement doux de seulement 1 m.
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· Espace de stationnement pour 7 véhicules utilisé à l’entrée du lotissement.

3.4 La rue du plan d’eau :

· L’accès au plan d’eau est peu perceptible (seulement un panneau de signalisation qui manque de visibilité de par son format et sa charte graphique. La place de la voiture est largement privilégiée (présence d’un point haut qui ne permet pas de percevoir la voie en direction du plan d’eau).

· Présence d’un garage automobile avec 3 entrées (2 sur la rue du plan d’eau et 1 sur la RD19).
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· Rue très large avec des trottoirs de part et d’autre d’à peine 1m50. Cheminement piéton sécurisé mais peu agréable. Rien de prévu pour les cyclistes

· Pour l’inscrire dans son circuit piétons, la rue mériterait un nouvel aménagement laissant plus de place aux vélos et aux piétons.

· Manque de continuité avec la piste cyclable de la RD19 en venant du centre bourg. Cependant, la liaison centre bourg => plan d’eau se fait par l’école.

Conclusions du diagnostic :

Les caractéristiques routières de la route départementale ne sont pas mises en cause dans la problématique de sécurité du carrefour : les visibilités sont tout à fait correctes pour le débouché des deux voies sécantes. 
En revanche, la largeur de la voie ne contribue pas à faire ralentir les véhicules. La déflection aménagée au droit du carrefour est insuffisante pour « casser » la ligne droite.

Le problème vient du fait qu’en heure de pointe, l’afflux de véhicules provenant des lotissements de la rue des Cerisiers rend problématique leur insertion sur la RD. Même si la limitation de vitesse à 50 km/h est respectée à ce moment-là (ce qui est fort probable lorsque le trafic est plus dense), elle reste élevée pour permettre l’insertion d’un véhicule qui doit couper les deux sens de circulation.
L’autre problème de sécurité se pose pour les piétons puisque la traversée de la RD peut s’avérer risquée du fait des vitesses parfois excessives et de la largeur de la voie qui rend la durée de traversée, pour les enfants et personnes âgées notamment, relativement longue.



4 – Objectifs / Préconisations :


· Modérer la vitesse en approche du carrefour sur la RD19

· Faciliter l’insertion des véhicules venant des voies sécantes lorsque le trafic sur la RD est dense et sécuriser les traversées piétonnes et cyclistes

· Mieux raccorder le quartier résidentiel de la rue des Cerisiers au plan d’eau et à la salle multifonctions : 

· Redonner une vraie place aux modes doux dans la rue des Cerisiers (zone de rencontre ?)
· Sécuriser les cyclistes et faire ralentir les automobilistes rue du Plan d’eau (création d’une bande cyclable, réduction de la largeur de voie)

· Sécuriser l’arrêt de transport scolaire (zone d’attente et parcours d’approche essentiellement + accessibilité ?)

[bookmark: _GoBack]Les préconisations d’aménagement suivantes peuvent être étudiées :

· Marquer le carrefour qualitativement pour accentuer la présence des piétons et des deux voies sécantes (surtout la rue des Cerisiers à rendre plus visible) et affirmer davantage son caractère structurant dans la traversée du centre. Cela permettra de mieux percevoir « l’évènement » : la présence du plan d’eau à proximité.
· Etudier la faisabilité technique d’une traversée en deux temps
· Etudier la faisabilité d’accentuer la déflection ou proposer tout autre aménagement qui contraindrait la vitesse (exemple : plateau surélevé sur l’intégralité du carrefour).


· Annexe : circuit de transport scolaire
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Ligne 8025 : Plouvorn - Landivisiau
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