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Objet de la consultation :


 Fourniture et pose de 65 mouillages sur le site de Terenez (Rosnoen)


Marché de prestation de service passé selon une procédure adaptée

Article 27 du décret 74 du 27 mars 2016 relatif aux marchés publics ; article 42 de l’ordonnance 2015-889 du 23 juillet 2015 relative aux marchés publics).





Date et heure limites de remise des offres : Mercredi 4 mai 2016 17h00.
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1 - EMPLACEMENT DU SITE
[image: ]
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2 – DEFINITION DU PROJET
2.1 - GENERALITES
La Communauté de Communes de l’Aulne Maritime a retenu la mise en place de mouillage à l’évitage sur corps-morts qui est une technique de mouillage très répandue sur le littoral français.
2.2 – DISPOSITION DES MOUILLAGES
2.2.1 - Généralités
Lors d’un mouillage à l’évitage, le bateau va se déplacer au gré des courants et du vent sur une zone d’évitage dépendante de la position du ou des points d’ancrage. La surface définie par le rayon d’évitage du navire est déterminée par la hauteur d’eau dans la zone, la longueur du bateau et la longueur de la ligne de mouillage, sous réserve de la bonne tenue du point d’ancrage.
2.2.2 – Zone de mouillage
Les conditions d’évitage des bateaux étant relativement homogènes sur le site, la Communauté de Communes de l’Aulne Maritime a fait le choix d’autoriser le regroupement de cercles d’évitage dans le but d’optimiser au maximum la surface dédiée à la zone de mouillage. Cette pratique courante notamment dans les mouillages bretons, organise les mouillages avec des recouvrements de l’ordre de 25 % du rayon d’évitage.
2.3 – IMPLANTATION DE LA ZONE DE MOUILLAGE
La zone de mouillage prévue est implantée au niveau du site de Térénez à ROSNOEN.
Le scénario retenu par la Communauté de Communes de l’Aulne Maritime, propose la création de 65 mouillages sur deux zones. Une première zone (ouest du môle) d’une superficie de 60 570 m² et une seconde zone (est du môle) d’une superficie de 25 808 m² pour une superficie totale de 86 378 m².

Plan du projet d’aménagement de la zone de mouillages : 
[image: ]
Le plan ci-dessus est indicatif, l’entreprise pourra proposer des variantes, notamment si le plan proposé lui semble présenter des problèmes de sécurité dans les cercles d’évitement ou selon les courants.

	Les coordonnées des points définissant les zones de mouillage sont les suivants :

	Première zone (Ouest du môle) de superficie 60 570 m²
	Lambert 93
	WGS 84 

	Point A 
	E= 161 250.6107 
N = 6 822 611.7782 
	Lat = 48°16’49.41812’’ 
Long = 4°16’21.08182’’ 

	Point B 
	E= 161 510.0134 
N = 6 822 490.9283 
	Lat = 48°16’46.29286’’ 
Long = 4°16’8.00789’’ 

	Point C 
	E= 161 522.6288 
N = 6 822 545.8709 
	Lat = 48°16’48.10251’’ 
Long = 4°16’7.643391’’ 

	Point D 
	E= 161 589.3024 
N = 6 822 711.1179 
	Lat = 48°16’53.63082’’ 
Long = 4°16’5.158678’’ 

	Point E 
	E= 161 542.6329 
N = 6 822 758.5324 
	Lat = 48°16’55.02115’’ 
Long = 4°16’7.625399’’ 

	Point F 
	E= 161 320.7091 
N = 6 822 768.0074 
	Lat = 48°16’54.66585’’ 
Long = 4°16’18.39174’’ 

	

	Seconde zone (Est du môle) de superficie 25 808 m²
	Lambert 93
	WGS 84 

	Point G 
	E= 161 578.8843 
N = 6 822 504.1723 
	Lat = 48°16’46.92508’’ 
Long = 4°16’4.739047’’ 

	Point H 
	E= 161 621.0482 
N = 6 822 479.0871 
	Lat = 48°16’46.24151’’ 
Long = 4°16’2.589753’’ 

	Point I 
	E= 161 788.3285 
N = 6 822 470.4256 
	Lat = 48°16’46.46005’’ 
Long = 4°15’54.46793’’ 

	Point J 
	E= 161 794.0257 
N = 6 822 509.5404 
	Lat = 48°16’47.73860’’ 
Long = 4°15’54.36703’’ 

	Point K 
	E= 161 826.7274 
N = 6 822 543.6101 
	Lat = 48°16’48.93479’’ 
Long = 4°15’52.93872’’ 

	Point L 
	E= 161 825.1185 
N = 6 822 636.6669 
	Lat = 48°16’51.93142’’ 
Long = 4°15’53.43135’’ 

	Point M 
	E= 161 718.7592 
N = 6 822 580.3977 
	Lat = 48°16’49.80000’’ 
Long = 4°15’58.31999’’ 

	Point N 
	E= 161 598.1987 
N = 6 822 576.6220 
	Lat = 48°16’49.31934’’ 
Long = 4°16’4.12887’’ 

	Point 0 
	E= 161 582.9038 
N = 6 822 534.3242 
	Lat = 48°16’47.90955’’ 
Long = 4°16’4.679305’’ 



2.4 – CAPACITE DE LA ZONE DE MOUILLAGE
Sur le total des postes disponibles, un ratio de 25 % doit être réservé à l’accueil des bateaux de passage (décret n° 91-1110 article 7).
Le scénario retenu par la Communauté de Communes de l’Aulne Maritime prévoie une capacité maximale d’accueil de 65 mouillages dont 16 sont réservés aux bateaux de passage et les 49 autres sont à la disposition des membres de l’association des plaisanciers.
La localisation des emplacements réservés aux bateaux de passage sera à définir ultérieurement.
Le nombre de chaque type de bateaux est également susceptible de varier en fonction des éventuels désistements dans la liste d’attente. Il est cependant demandé de se baser sur les chiffres suivants afin d’effectuer une consultation des candidats sur la même base :
	Taille bateau
	Nombre mouillages

	< 5 mètres
	25

	5 à 7 mètres
	25

	7 à 9 mètres
	7

	9 à 11 mètres
	5

	11 à 14 mètres 
	3

	Total
	65



2.5 - CONSTITUTION D’UN POSTE DE MOUILLAGE
Chaque poste est équipé :
· D’un dispositif d’ancrage (type corps-mort en béton).
· D’une ligne de mouillage équipée d’une chaîne mère et d’une chaîne secondaire (pendeur) ou câble nylon, de manilles, d’émerillons et de flotteurs.
2.5.1 - Nature des ancrages
2.5.1.1 - Généralités
L’ancrage sera assuré par des corps-morts en béton répondant à la NF P 18-305.
Chaque corps-mort sera équipé d’un organeau.
Faire une variante pour deux organeaux, afin d’augmenter la durabilité du corps-mort, mais aussi d’assurer la sécurité des bateaux.
Comme l’ensemble des apparaux constitutifs du mouillage, le corps-mort doit respecter certains critères de poids en fonction du gabarit des navires amarrés. Ces critères sont définis dans le tableau ci-dessous (source : Guide de recommandations pour la gestion, l’organisation et l’aménagement des mouillages pour les bateaux de plaisance. FFPP, 2006).
2.5.1.2 - Lignes de mouillage
[bookmark: _GoBack]Après les lests d’ancrage, les chaînes sont des éléments de la ligne de mouillage qui jouent un rôle important dans la résistance aux sollicitations. De par leur poids, elles permettent d’amortir les phénomènes de tension qui pourraient s’exercer sur l’organeau d’ancrage situé sur le corps-mort. Les chaînes doivent de plus, résister à l’usure liée aux chocs répétés. Des diamètres spécifiques sont utilisés selon la nature des bateaux.
On distingue :
· La chaîne-mère qui relie le corps-mort à la chaîne ou bout secondaire. Elle joue un rôle important dans l’amortissement des sollicitations et doit être dimensionnée pour résister à l’usure liée aux chocs répétés. Une partie de la chaîne principale réside en permanence sur le fond, elle est appelée chaîne dormante. Cette chaîne possède le diamètre le plus important. A son extrémité amont, une manille de fond est utilisée pour sa fixation sur le corps-mort.
· La chaîne secondaire de diamètre inférieur possède aux extrémités des manilles de jonction permettant de se raccorder à la chaîne principale avec un émerillon capable de tourner à 360°. Des manilles et une bouée de flottaison terminent le dispositif.
A titre indicatif, ces critères sont définis dans le tableau suivant (source : Guide de recommandations pour la gestion, l’organisation et l’aménagement des mouillages pour les bateaux de plaisance. FFPP, 2006).
	Réf.
	Bateau

Composants.
	Longueur en m

Déplacement en t.
	< 6.5

< 1.0
	6.5 / 9.0

1.0 / 2.5
	9.0 / 11.0

2.5 / 4.5
	11.0 / 13.5

4.5 / 7.5
	13.5 >

7.5 >

	a)

b)
	Corps-morts
	Type

Poids en t.
	1

0.5
	2

1.0
	3

1.5
	4

2.5
	5

3 t et plus

	c)
	Manille de fond
	Ø
	24
	27
	32
	32
	32

	d)
	Chaîne mère
	Ø
	20
	25
	30
	30
	30 (étai)

	e)
	Manille de jonction
	Ø
	22
	27
	
	
	

	f)
	Emerillon à œil
	Ø Acier doux

Ø Acier inox
	22

16
	22

16
	25

19
	25

19
	25

19

	g)
	Manille de jonction
	Ø
	16
	16
	18
	18
	20

	h)
	
Pendeur
	Ø Chaîne

Ø Textile
	14

22
	14

22
	16

30
	16

32
	18

32

	i)
	Manille de jonction
	Ø
	16
	16
	18
	18
	20

	j)
	Bouée
	Ø
	500
	600
	600
	600 à 800
	800

	k)
	Bosse d’amarrage
	Ø
	20
	22
	26
	28
	30



Le plan de sonde est constitué des lignes bathymétriques de la carte des mouillages.

Nota : La Longueur Maximale de la chaîne de mouillage (LM), est fonction de la Hauteur d’Eau Maximale (HEM), elle-même égale à la somme des valeurs de la sonde (s) et du Marnage (M), exprimés en mètres. Ses dimensions sont au maximum de 1.5 HEM pour les sondes comprises entre 0 et 4.0 mètres, et au minimum de 1.3 HEM pour les sondes supérieures à 6.0 mètres en zones abritées.
NOTES EXPLICATIVES COMPLEMENTAIRES
a) Le poids du bloc béton à retenir est celui donné par la caractéristique bateau la plus contraignante (longueur ou déplacement).
b) Les blocs en béton seront de préférence de forme circulaire, avec au-dessous une concavité, au-dessus une cigale (cuvette autour de l’organeau) et une hauteur maximale inférieure ou égale au tiers du diamètre. Ils seront équipés d’un organeau en acier forgé d’un diamètre au moins égal à celui de la manille de fond.
c),e),g),i) Les manilles seront de préférence en acier forgé ; les deux dernières peuvent être galvanisées à chaud. Tous les manillons devront être convenablement assurés.
d)	La chaîne mère sera en acier doux. L’acier haute résistance sera proscrit, car trop cassant.
f)	Les émerillons seront de préférence en acier forgé (doux ou inox de qualité marine). Ils seront éventuellement du type « chape / chape ». Dans ce dernier cas, les manillons devront être assurés.
h)	Les pendeurs seront en chaîne (acier doux, de préférence forgé).
j)	Les bouées seront de forme sphérique, de couleur blanche en matériau synthétique. Leur flottabilité sera en rapport avec le poids de la chaîne à supporter (multiplié par 1.5) et prendra également en compte la force des courants. Plus grande est cette flottabilité et plus fort est l’amortissement des coups de rappel.
De nombreuses  bouées sont caractérisées par leur circonférence en pouces (1 pouce = 2.54 cm).
Le marquage d’indentification, caractères de couleur noire doit être simple et claire. Toute indication autre que zone / ligne / numéro doit être portée sur une plaque additionnelle, à l’exception du repérage des corps-morts visiteurs, qui outre les indications précédentes peuvent porter la lettre « V » ou la totalité de cette mention.
k)	Les bosses d’amarrage seront d’un diamètre suffisant pour avoir une résistance équivalente à celle du pendeur, tout en restant compatibles avec les dimensions des chaumards et des protections nécessaires pour prévenir des ravages. L’emploi de filins du type « flottant » est proscrit.
La longueur de la bosse d’amarrage, mesurée entre la bouée et le chaumard sera au maximum de 1.5 fois le franc bord avant.
l)	La longueur maximale des lignes de mouillage est également fonction de l’espace entre les corps-morts.
Quel que soit le type d’assemblage retenu, les contacts entre métaux et matériaux de différentes natures devront être efficacement protégés contre les effets électrolytiques et d’abrasion.
Le poste de mouillage sera par conséquence composé de : 
· a, b) Un corps mort
· c) Une manille lyre de fond
· d) Une chaine mère
· e) Une manille de jonction
· f) Un émerillon à œil
· g) Une manille de jonction
· h) Un pendeur
· i) Une manille lyre de jonction
· j) Une bouée blanche numérotée
· k) Une bosse d’amarrage
· Une manille lyre de jonction
· Un flotteur diamètre 25 cm, moussé
Chaque bouée devra être numérotée et son numéro fourni avec les coordonnées Lambert 93 et WGS 84 d’implantation.
L’entreprise est libre de proposer une autre solution en en détaillant les raisons dans un mémoire technique.
Faire une variante pour les petites unités (< à 5 mètres) qui sont prévues à l’échouage. Il a été envisagé de les mettre en double embossage mais l’entreprise est libre de proposer la solution qui lui semble la plus adaptée aux contraintes du site pour ces petites unités.
[image: ]
Toutes les variantes seront étudiées du moment qu’elles soient justifiées par un mémoire technique de l’entreprise.
2.5.3 - Délimitation zone de mouillages
L’arrêté du 27 mars 1991 relatif au balisage et à la signalisation de la bande littorale maritime des 300 m s’applique, il conviendra donc de prévoir également le poste de balisage pour la zone de mouillage et le chenal, à valider techniquement avec les phares et Balises.
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